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Le petit train électrigue du Saléve.
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Premier au monde, ce chemin de fer
a crémaillere escaladait le Saleve.

Il serait aujourd’hui

plus que centenaire. Hélas,
le funiculaire a disparu en 1936.

e Saleve, du haut de ses

1 379 metres, entre Anne-

masse et Cruseilles, est le

mont du Genevois qui offre

un ensemble de belvédéres
remarquables sur la reégion léma-
nique et bien au-deld. Méme mo-
deste par la taille, cette montagne a
de tous temps attiré les hommes de
la plaine, en excursion ou en séjour,
.pour son site et son climat ou ne
serait-ce que pour dominer la situa-
tion. Il est méme en partie entré
dans le dictionnaire puisqu'un de
ses passages réputés a laissé son
nom aux escaladeurs, la “varappe”.
Il vy a un peu plus d'un siécle
aujourd’hui, un chemin de fer mon-
tait & sa conquéte, conduisant du
pied au sommet touristes d'un jour
ou en villégiature, mais aussi habi-
tants et marchandises. Avec Gérard
Lepére, membre de la Salévienne,
auteur d'un ouvrage remarquable,
nous fétions, dans un précédent
“Passé simple”, le centenaire d'une
premiére mondiale : 'ouverture to-
tale pour une exploitation commer-
ciale du premijer chemin de fer
électrique A crémaillére, celui du
mont Saléve. Que I'on soit amoureux
ou simplement intéressé, prenons le

train et feuilletons ensemble
quelques pages de I'album de famille
ol se cbtoient ceux qui ont fait la
ligne, qui I'ont fait vivre et ceux qui
|'ont empruntée.

. En voiture les voyageurs ! Les por-

tieres sont bien closes, les vitres
baissées pour gofiter pleinement le
paysage. Attention au départ,

Jusqu’'aux “Trezarbres”
En 1876, premier projet. Un ingé-
nieur genevois, M. Du Roveray,
répond & la sollicitation d'un admi-
rateur, enthousiasmé par la beauté
du panorama. Le plan de
16 kilométres avec traction a va-
peur n'a pas survéecu a la disparition
de-l'ingénieur, Le 18 juin 1887, la
concession modifiée est accordée
“pour 76 années” par le département
de la Haute-Savoie & deux Genevois ;
Albert de Meuron et Edouard Cué-
nod, tous deux ingénieurs en électri-
cité. Trois ans plus tard, la “Société
anonyme des chemins de fer du
Saléve”, au capital de 1 100 000 F,
est constituée & Annemasse, les
bureaux étant installés & Ambilly.
Les terrains nécessaires 4 la
construction et aux dépendances
sont acquis 4 l'amiable, “dans des
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conditions raisonnables”, Ce sont au
moins 100 parcelles qui sont “collec-
tées” aupres de 88 propriétaires. Le
premier coup de pioche est donné le
26 juillet 1890. Le 30 novembre 1891,
tous les terrassements sont achevés.
La nature est assez favorable entre
Etrembiéres et les Treize Arbres, qui
n'en comptent en fait que trois. C'est
le parler local qui prononce “tre”
pour trois.

La traction électrique qul sera mise
en place ne permet pas de passages
4 niveau mais exige de nombreux
ouvrages d'art : des murs de soute-
nement, des agueducs, des fossés.
Les matériaux de remblais servent i
consolider les talus. Et puis, I'éner-
gie électrique est fourmie par un
barrage sur I'Arve, 4 Arthaz-Pont-
Notre-Dame. La pose des trois rails
est achevée le 6 avril 1892. La ligne
est ouverte en janvier suivant. Une
seconde ligne, reliant Veyrier a Mon-
netier-mairie, est mise en service le
24 mars 1894. Cette section plus
difficile 4 construire comporte le
seul tunnel du parcours. La ligne est
taillée dans des rochers verticaux
au-dessus du vide.

Il grimpait 3 1 142 métres

Le funiculaire, qui utilise une cré-
maillére continue, con¢ue par un
Lucernois, Abt, est alors le seul de la
région genevoise. Son tracé en "Y",
long de 5 776 m pour la premiére
ligne et de 3 381 m pour la se-
conde, comporte deux gares de dé-
part inférieures. La premiére ligne
part ‘en face de la mairie-école
d’'Etrembiéres, pour progressive-
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Le petit train du bonheur

ment s'élever en passant prés du
chéteau a fiére allure et desservir le
village de Mornex avec deux haltes,
avant d'arriver A la gare principale
et centrale de Monnetier-mairie. Par
I'aréte du Saléve, on relie le termi-
nus des Treize Arbres, 4 1142 métres
d'altitude. La seconde ligne quitte la
gare de Veyrier, franchit un pont
métallique pour gravir le flanc de la
falaise. Apreés la traversée du tunnel
long de 110 m, la ligne s’engage dans
le bucolique vallon de Monnetier,
par le col du Pas-de-I'Echelle, des-
servant Monnetier-eglise avant de
rejoindre la premiére ligne.

On peut faire circuler 12 automo-
trices & deux moteurs de 40 CV. Aux
moments d'affluence, deux ou trois
voitures peuvent se suivre i
quelques metres, sans jamais étre
attelées. Le trajet, montée ou des-
cente, dure une heure. La direction
assure 156 rotations allers-retours
journaliers et 20 le dimanche (moi-
tié moins en hiver). C'est dire I'im-
portance de ce service aux corres-
pondances assurées avec les réseaux
de tramways genevois. Le “12" de
Genéve par Annemasse dessert la
gare d'Etrembiéres et le tram de
Veyrier se prolonge jusqu'a la fron-
tiere. On t ainsi, partir sans
peine de Genéve avec son panier
pigue-nique et, aprés un seul chan-
gement, goliter au spectacle des
cimes. La journée de détente peut
aussi s'agrémenter d'une promenade
4 dos d'dne, avant de gofliter 4 4
heures de l'aprés-midi, d'un grand
verre de lait tiede et mousseux a
souhait, fraichement trait. Un régal.
D'illustres voyageurs ont emprunté
ce train du Saléve. Ainsi, en mai
1807, c'est Chulalonkorn, le roi du
Siam, et, en adut, I'impératrice d'Au-
triche, Sissi, qui aimait & s&journer
dans la cité de Calvin qui lui sera
fatale. D'innombrables touristes ont
vérifié la publicité qui annoncait
une destination “sans bruit ni fu-
mée, en sécurité absolue”.

Pour ceux qu'un séjour tente, il v a
d'excellents hotels. La succulente
cuisine de terroir des restaurants
est réputée. “Quiconque, aprés une
montée délicieuse dans de confor-
tables wagons s'est trouvé au som-
met de la montagne, transporté sans
fatigue dans |'air pur, en face du plus
merveilleux panorama des environs,
ne retournera plus au Saléve par un
autre mode de locomotion”, saluait
alors La Tribune de Genéve, On
venait alissi en voisin, parfois méme
en voyage de noces. Un bonheur.
Arrive le téléphérique et commence
le déclin. La belle épopée s'achéve
en 1035. Un an plus tard, il ne reste
rien. Depuis, les choses ont encore
changé, tout s'est transformé. De-
meurent des images et le souvenir
d'un passé simple, la mémoire sans

nuntatgla d'une hjstmn! qui n'est pas
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