Sous ce titre un brin provoca-
teur a une époque ou les gaz
d’échappement des automobi-
les trouent allégrement la cou-
che d’ozone de notre bonne
vieille terre, nous allons évo-
quer les premiers exploits, a
["aube du XX®siecle, des pion-
niers motorisés sur le Saleve.
Cette montagne, de part ses
voies dacces en forte pente et
sa proximité avec Geneve, est ra-
pidement devenue le terrain de
jeux favori des amateurs de
conduite sportive.

La premiere trace d'une ba-
lade motorisée sur les routes es-
carpées du Saleve ne concerne
bizarrement pas une automo-
bile, mais une bicyclette ! « Une
bicyclette n'a pas de mo-
teur ! », hurlent en cheeur les
lecteurs, qui ont parfaitement
raison. Sauf que quand vous
confiez une bicyclette aux deux
genies de la meécanique que
sont Henri et Armand Dufaux
- des Genevois issus d'une fa-
mille francaise installée dans la
ville du bout du lac a la suite de
la révocation de 1'édit de Nan-
tes en 1685 -, ils installent sur
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son cadre un nouveau moteur
de leur invention créé en 1898
et  baptise = Motosacoche

(0,25CV, 4 temps, 1200 tours
minute, 18 kg pour une vitesse
de pointe de... 21 km/h!).

Le 25 juin 1904, pour démon-
trer la fiabilité de leur inven-
tion, les deux fréres gravissent
le Saleve avec des bicyclettes
équipées de leur moteur Moto-
sacoche sur une route caillou-
teuse dont la pente oscille entre
12 et 20 %. Ce succes les ameéne
a développer leur entreprise a
Geneve et a produire également
des moteurs de motocyclettes.
Par la suite, ils construiront
aussi des avions et seront parmi
les fondateurs de l'aérodrome
de Viry.

Mais laissons la ces deux gé-
nies pour revenir au Saleve et
nous intéresser aux premiers
tours de roue d'une voiture sur
ce massif. Nous sommes en sep-
tembre 1906 et cette aventure
inédite sur quatre roues motori-
sees est bien str relatée par un
article de l'indispensable Culti-
vateur Savoyard. « Une tres in-
téressante expérience vient
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d’étre tentée avec le plus
grand succes pour constater le
deereé d’endurance des automo-
biles sur un sol accidenté et ro-

Henri et Armand Dufaux grvissant

cailleux. L'expérience fut faite
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avec une voiture de 24 che-
vaux de la Société Genevoise
d’Automobiles. Le probleme
comportait la traversée du Sa-
leve dans toute sa longueur, de
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Mornex a Saint-Blaise. Cing
personnes, dont une dame,
avaient pris place dans la voi-
ture, qui ne tardait pas a ga-

gner Monnetier et les Treize-
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, en 1904, le Saléve sur leurs bicyclettes équipées de moteurs Motosacoche.

Le Saléve, paradis des motos et des voitures...

Arbres, a la cime du Saleve,
par une route a forte déclivité
et tournants brusques et dan-
gereux. Alors commence la
vraie montagne. La voiture
automobile atteint la Grande-
Gorge, puis, en suivant la
créte, le village de la Croisette,
ou de nombreux promeneurs
attablés n'en croyaient pas
leurs yeux. La route se pour-
suit, et dans un vigoureux E{-

fort de ses quatre cylindres, la

machine enléve la cote vrai-
ment raide et mauvaise qui
mene a la créte de la seconde
partie du Saleve par IHL%HEHE
on arrive aux Pitons, a 1 200
metres d altitude, et d’out 'on
domine la moitié de la Haute-
Savoie, ainsi que le canton de
Geneve et son beau lac. Il ne
reste plus qu’a redescendre, et
c’est par un véritable dévaloir
que les excursionnistes arri-
vent au chalet de La Thuile,
d'ou l'on gagne Saint-Blaise,
terme de f%xpédiﬁnn, par un
mauvais sentier serpentant a
travers d'épais taillis. La
course s'étant effectuée sans
aucune panne, ni avarie, il
convient d'en feliciter les va-
leureux participants. »
DOMINIQUE ERNST



