Le Saleve, terrain d'essai parfait

pour les premiéres automobiles genevoises...

Aux débuts de I'automobile, Genéve vit la naissance de plusieurs constructeurs, dont les célebres Pic-Pic,
qui ont testé leurs voitures sur les chemins du massif du Saléve.

MONNETIER-MORNEX

¢ Pq'll" b | !]"rl.l'll'l'ﬂlf'r‘ o ¥ Y
Geneve, e Saleve et ses
chemins pentus fut un

endroit idéal pour tester la
habiité de ce nouveau moven
de transport qu’était la vioi-
ture Llrl:rr.mt A cette wWée
que le massif pouvait étre une
excellente vitnne pubhcitaire
pour démonter la robustesse
de ses nouveaux vidhicules A
moteur, les rlﬂpmmbhﬂ de la
Société Genevorse d” Automo-
biles (SALG) convient
presse, en aout %6, pour Jui
présenter  le compte-rendu
d une expénence inedite

Tester le degré dendu
rance des voitures sur un

sol acdente et rocatlleux

Au début de ce mots d aotit
une cquipe de cette soOéte
guil CONSITun
ebres Pic-Pu

penence interessanii
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Visant
constater e degre d er du
rance de leurs véhicules sur
un sol acadenté et rocailleux
L b=t a &b r'r.l|1~.-r AT Une
SAL dotée d'un moteur de 24
chevaux of consistait a traver-
ser le Saléve dans toute sa
longueur, de Mornex a Saint-
Blaise. Cing personnes, dont
une femme, avaient pris place
dans la voiture, qui allait af-
fronter des routes et des che-
mins difficiles, tant en montée

u'en descente. Et ¢’était sans
gﬂute I'une des toutes pre-
mieres fois qu'une automo-
bile s’aventurait sur les che-
mins du Saléeve.

Tant en 1906 que lors des courses orgamsees sur les routes du massd des 1912 les vorltures genevoises Py -Puc oot démontr & toutes leurs qualtet

A La Croisette, de nom-
breux promeneurs n'en

croyaient pas leurs yeux

Ce périple nous est raconté
par Le Cultivateur Savoyard,
dans son édition du 7 aofit
1906 ; « Aprés la montée de Mor-
nex @ Monnetier, puis jusqu aux
Treize-Arbres, c'est alors que com-
mence la vraie montagne... La voi-

ture automobile atteint la Grande-
Gorge, puis, en suivant la créte, le
village de La Croisette, ot de nom-
breux promeneurs attablés n'en
croyaient pas leurs yeux. La route se
poursuit, et dans un vigoureux ef-
fort de ses quatre cylindres, la ma-
chine enlgve la cote vraiment raide ef
mawvaise qui méne i la créte de la se-
conde partie du Saléve par laquelle
on arrive aux Prions, a 1200 meétres

Le Saléve, paradis des courses

Six ans apreés cette expérience
automobile concluante sur le
Saléve, la section genevoise
de I'Auto Touring Suisse,
avec le soutien du syndicat
d'initiatives du Saléve, a
l'idée originale d'organiser en
juin 1912 une audacieuse
course pour voitures et motos
sur le massif. Le choix des or-
ganisateurs se porte sur la
portion de route trés raide et
tortueuse située entre le vil-
lage de Monnetier et les
Treize-Arbres, qu'il faudra
grimper.

Au milieu d'une foule massée
le long de ces quelques kilo-
meétres tout en lacets, les pi-

de voitures !

lotes font rugir les moteurs de
leurs bolides dans une am-
biance de folie. Cette pre-
miére course du Saléve est un
succes. Aucun accident n'est
survenu et la féte se conclut a
midi par un grand banquet
réunissant 200 convives au
buffet des Treize-Arbres, gare
d'arrivée du chemin de fer du
Saléve,

Durant quelques années, ces
courses passionnent le public

Fort de ce premier succes,
I'équipe de I'Auto Touring
Suisse remet ca 'année sui-
vante, stressant méme M.
Bain, le maire de Monnetier-

Mornex, obligé d'ordonner
de toute urgence la réalisation
de travaux de réfection de la
route entre Monnetier et les
Treize-Arbres! Pour cette
deuxiéme édition, les choses
se compliquent par la faute
d'une météo calamiteuse.
Mais malgré de fortes pluies,
la compétition aura lieu avec
succés. Durant quelques an-
nées, ces courses automobiles
du Saleve passionneront le
public. Par la suite, rallyes,
courses de cotes et autres
compétitions automobiles au-
ront sporadiquement lieu sur
les routes sinueuses du mas-
sif.

d'altitude, et d'ou l'on domine la
moiti¢ de la Haufe-Savote, ainsi que
le canton de Genéue et son beau er.
Il ne reste plus qu'a redescendre, et
c'est par un véritable dévaloir que
les excursionnistes arrivent au cha-
let de La Thuile, d'oii l'on gagne
Saint-Blaise, terme de f'i‘.t',tfﬁfﬂfmz,
par un mauvais sentier serpentant a
travers d'épmis tmillis. La course
s'étant effectuée sans aucune panne,
ni avarie, il convient d'en féliciter les

valeureux participants. Cet essai est
intéressant en donnant la mesure du
service que 'automobile peut rendre
dans le terraim, si elle est conduite
par des mains expertes ». Il parait
difficile d'imaginer aujour-
d’hui qu'une voiture ait pu
descendre sur les tres raides
chemins entre les Pitons et
Saint-Blaise, et pourtant !

DOMINIQUE ERNST

Des voitures et des
motos genevoises

Aux commenc ements de
I'sutomobsle, o y & #u des
centaneés de constructeurs,
principalement en Europe et
sux ttats-Unes. E1 Gendve ne
fut pas en reste, lant dans le
domaing de la vodure que de
la moto Ny a par exempie
lNnvenbon d un tncyche &
vapeur (Thury & Nussberg|
an 1878 ou le génial genevois
Mark Birlugt, qus s'ingtalle
en 1899 4 Barcelone pour
créer la ban-nommee et
celebre margque Mispano
Suira. Parmu les vehacules
TROr QLes § banéve cilong les
moloc yc lettes Moto-Réves #!
Motosacoche (1899-1956). ou
les vortures Sigma et Pic-Pic
concuds par las ingeMneeurs
Paul Prccard ot Lucien Pictat
d ou C¥ NDM @ MArguUS
singulier pour des automo-
biles construites de 1905 a
1921.

De nombreuses marques participaient aux courses, dont la Bébé Peugeot, qui en remporta plusieurs.



