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BASSIN ANNEMASSIEN

Quand le train grimpait sur le Saleve

817

- Chemin de fer a crémaillere

Premier chemin de fer électrique a créemaillere exploite commercialement au monde, il
reste présent dans de nombreuses mémoires. Le chemin de fer a crémaillere du Sa-
leve remplit ses bons et loyaux services de janvier 1893 a avril 1934. La quarantaine
d'années que dura son exploitation a donné lieu a un remarquable travail de recherche
entrepris par le Savoyard de cceur Gérard Lepere, demeurant a Paris.

g ce travail est sorti un livre

adité en 1994 par “La Sale-

viennea", arnigrament
'auteur & présente son ouvrags lors
d'une conférencé donnée a Collon-
ges-sous-Saléve. .

L'auteur, né dans la region pari-
sienne, passait sas vacances quand il
était enfant chez sa grand-mere au
Pas-de-I'Echelle. Trés vite le charme
de [a ragion fit son ceuvre &t il com-
MEenca a 8 passionnar pour 'histaire
de la montagne. Un jour, Il entreprit la
construction d'un modele  reduit
d'une des voitures automolrices.
Charchant des renssignements tach-
nigues aupres das anciens, il re-
cueillit un nombre considérable de ts-
moignages frailant des hommes et
de la vie du chemin de fer. Emiran
sept cents personnes repondirent a
une fiche comportant 174 queastions.

En voilure, avec Gerard Lepare
dans le train, pour remontar la
temps !

Le pramier projet date de 1875, Un
Frangais, M. de Chaboulon, confia &
un ingenieur genevois M, Du Hoveray
I'étude visant a créer une vola farréa.
La ligne devait aller d'Annemasse au

rand Piton & 1380 métres d'altitude.
décés prématuré de lingenieur
mit fin provisoirament a lidee. _

Le 18 juin 1887, aprés un pramiar
refus, le département de la haute-5a-
voie accordait & deux ingénieurs suis-
sz une concession d'une durée de
75 ans. L'ensemble du réseau prenait
la forme d'un Y. Un premier trongcon
reliait Etrembigres a Monngtier-mairia
et de la grimpait au “Treize Arbres",
Un autre partait de Veyrier et ratira-
pait la premiére ligne a Monnetier. Le
principe de l'alimentation &lectrique
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Le hangar prés de l'ancienne gare d'Etrembiéres est bien visible de-

amie la roiple

par trois rails ful préfére a celui par
caténaire. La solution choisie présen-
tait un colt moins élevé. Les ouvra-
ges d'art possédaient un gabarit plus
restreint donc moins cher. Les mau-
vais contacts eventuels dus au ver-
las sur la rail étaient résolus d'une
on radicale. Les employés ver-
zalent da I'eau salée depuis le train
en marche, la rail toujours sous ten-
gion. La vitesse des automolrices li-
mitée a 10 km/h parmettait ce genre
de manceuvre. La contact se faisait
gréce a un frotteur an bronze glissant
sur la semalle du rail. Le réseau élec-
trique n'existait pas encore. La so-
cigta anonyme des chemins de far du
Saleéve fit construire un barraga sur
I'Arve, A Arthaz, une digue de B0 mea-
tres de lang permettait d'obtenir une
chute d'eau de trois metras entrai-
nant deux turbines. Une ligne aé-
rienne reliait 'using a la gara de Mon-
netier-mairie.

Devant la raideur de la penta, la
pose d'une créemailleére était indispean-
zable. Devant plusieurs modéles, las
tachniciens de ['épogue choisirent
cella misa au point par l'ingénigur lu-
carnois Roman Abt. Ce damier ful
nommeé axpert pour [a voie, I8 cre-
maillere et le matériel roulant. :

Le pramigr trongon Etrembie-
res-"Treize Arbras” fut mis en semvice
Ie 28 janvier 1893. | deroulait &5
5 775 melras en contournant le mont
Gosse, Le second reliait Veyrier a
Monnatier-mairie fut ouvart |2 24 mars
1894, Face 4 la montagne, i passait a
gauche des carrieres empruntant le
tunnel. Sa longueur &tait de 3 381
métres. Pendant quarante ans, le pa-
fit train, vaille que vaille, remplit son

* pffice. Une affiche touristique vantait

*la vue panoramique incomparable 3
une demi-heura de Geneve, accessi-
hle an wvoitures confortables, sans
bruit ni fumée, avec une sécurité ab-
co e

P

25 %.

Les touristes se voyaient agale-
meant proposés "les promenades &
dnos et les cures de lait', La fonction
gconomigue du train n'élait pas negli-
geable. Sur les wagonngts raltaches
aux motrices, les bobs, les luges &t
les skis des premiers amateurs de
sports d'hiver prenaient placa. On y
trouvail aussi les matériaux d'entre-
tien de la voie de 'eau d'Evian mon-
téa an grandes bonbonnes &t aussi

La rampe du Pas-de-I'Echelle était raide. Elle alteignait pas moins de
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du fromage de zone en contrebande.
L'automobile, mais surtout e télephe-
rique portérent un coup mortal au pe-
it train. Dans les années 30 s’an &fait
fini. La societe otall dissouta et les
installations démolies, Il a laisse
beoaucoup de souvenirs dans las ma-
moires et nombre d'anciens se rap-
pellent avec nostalgia du bruit 51 ca-
racteristique de la crémaillére.

Jean-Marie VAISSOM



