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ul doute que s'il existait
encore aujourd'hui, le

que a crémaillere du Saleve
serait un atout touristique
intéressant pour la région
du Grand Geneve. Mais
I'histoire en a décidé autre-
ment et ce train, qui fait
aujourd'hui la joie des col-

chemin de fer électri-

En 1%6 une automotrlce du chemm de fer du Saleve sur Ia Iagne Trelze-ArbresNeyrrer quelques metres

apres l'unique tunnel du réseau. En arrlere-plan, le chateau de I’Ermitage, a Monnetier. photo Collection D.E

lectionneurs de cartes pos-
tales anciennes, a définiti-
vement cessé son activité il
y a 80 ans, en juin 1935.

,L’histoire de ce chemin de
fer commence en 1888, lors-
que deux Genevois, Alfred

'~ de Meuron et Hermann

Cuénod, obtiennent une
concession du Conseil geé-
néral de la Haute-Savoie
pour construire un chemin
de fer électrique reliant
Etrembiéres aux Treize-Ar-
bres, sur le Grand Saleve.
Comme l'explique Gérard
Lepéere, auteur d'un ouvra-
ge de référence sur le sujet
(Les Echos Saléviens n°4),
cette vole passera par Mor-

nex et Monnetier tandis

qu'un second trongon, re-
liant Veyrier a Monnetier,

sera réalisé en 1894, Ce pro-
jet est principalement fi-
nance par des Genevois qui

_constltuent en septem-

bre 1890 a Annemasse, la
Societe Anonyme des Che-
mins de Fer du Saleve, dont
le capital s'éleve a
1 100 000 francs francais, fi-
nancé a 68 % par des ban-
ques helveétiques.

Constfuite en 28 mois,
" la ligne ouvre en 1892

Construite en 28 mois, cette
ligne connait des son ouver-

ture, en 1892, le succes. La
fréequentation du train du
Saleve atteint son maxi-
mum en 1912, avec 87 000
usagers transportés. Mais la
guerre de 1914-1918, avec
la frontiere fermée entre

Geneve et la France, an-

nonce un long déclin pour
l'entreprise.

Apres la guerre, les affai-

res reprennent en partie,

mais des problemes finan-

clers demeurent. En 1928, la

frequentation n'est plus que
de 62 039 voyageurs par an.

Le coup de grace viendra
en 1932, avec la mise en
place simultanée d'une

‘nouvelle route pour gagner
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UN TRACE EN FBRME DE Y

La ligne principale du
chemin de fer du Saleve,
d’une longueur de 5,7 km,
partait d’Etrembieres, en

- passant par Mornex et
Monnetier, pour rejoindre la

‘gare d’arrivéee des Treize-
Arbres (1142 m), surle
Grand Saleve. Le second
troncon (3 km) reliait
Veyrier a Monnetier Gare.
Le courant électrique était
fourni par une ligne
aérienne reliant une usine
hydraulique installée sur
lArve, a Arthaz, a la gare de
Monnetier-Mairie.

LE TRAIN AURAIT-IL PU
ETRE SAUVE EN 1932 ?
En 1932, plusieurs
promoteurs du projet de
téléphérique du Saleve
étaient aussi
administrateurs de la
société du train électrique.
Lun des initiateurs du
téléphérique, Auguste
Fournier, avait propose
'établissement d’un billet
conjoint comprenant ia
montée en téléphérique et
la descente en train. Mais
celte idee sera finalement
abandonnée.

le sommet de la montagne
et du téléphérique du Sale-

eve. Moderne et novateur a

ces débuts, ce petit train est
devenu vetuste. Pour tenter
de survivre, la Compagnie
remet alors l' exploitation
aux employés, qui s'organi-
sent en coopérative, avec la
clé une diminution des
couts d'exploitation. Mais
1'affaire est entendue. La
fréquentation continue de
baisser et en 1935, une as-
semblée géneérale extraor-

dinaire des actionnaires du

Chemin de Fer du Saleve
prononce la dissolution de
la sociéte.

Dominique ERNST
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Gérard Lepere

Auteur d’un livre
de reference sur
le chemin de fer du Saleve

« Le premier train électrique
commercial exploite au monde »

-» Resituez-nous 'importance du train du Saleve dans le
contexte de 'époque ?

«En 1892, la réalisation du chemin de fer du Saleve fut une
grande premiere : il était le premier chemin de fer electrique
et a crémaillere exploité commercialement au monde. La
crémaillere lui permettait de gravir en toute sécurité les
fortes pentes de la montagne, et la traction électrique avait
lavantage d’étre propre alors que les locomotives a vapeur
fonctionnant au charbon crachaient de la fumée noire. Mais
au-dela du défi technologique, c’était pour la population
locale et les touristes le premier moyen de transport collectif
et régulier pour monter au Saleve et relier les villages.»

=» A-t-il été un facteur de développement |mporl:ant pour
Pactivité touristique au Saléve ?

«Exactement. A noter que lors de la réalisation de la
seconde ligne en 1894, la compagnie du chemin de fer du
Saléve portait tous ses espoirs commerciaux cette nouvelle
ligne, Veyrier-Monnetier, “car c’est par elle que transitera la
majeure partie des touristes qui séjournent a Geneve et qui
souhaitent se rendre au Saleve, évitant ainsi le detour par
Annemasse imposé jusqu’alors” Autre indice, tous les ho-
tels, pensions et restaurants de Mornex et de Monnetier
mentionnaient dans leur publicité la desserte aisée par le
chemin de fer du Saléve. En 1928, ce sont 62 039 voyageurs
qui sont montés au Saleve par le train (dont 15885 ¢
Monnetier-Eglise et 21 011 aux Treize-Arbres).»

~» $’il existait encore (en version modernisée), serait-il un
atout touristique pour la région ?

«Trés certainement, mais la concurrence est deja installée :
les touristes venant de Genéve peuvent emprunter le téle-
phérique actuel (beaucoup plus rapide, plus direct, avec vue
sur Geneve et le Léman...) ou leur propre vehicule puisque
le Saléve est facilement accessible par quatre routes gratui-
tes et agréables. La réalisation d’'un nouveau chemin de fer
est donc peu probable... a moins de trouver un mecene tres
généreux.»

Propos recueillis par D.E.



