TRANSPORT | Un petit train raconte ses souvenirs

Une destination sans bruit

ni fumée,,n toute securite

ensé a vapeur, il sera

chemin de fer électrique

a crémaillére, en service
dés janvier 1893 pour escala-
der le Saléve, d'une part au
départ d'Etrembiéres, sur
France au terminus du tram
qui montait de Geneve, via
Moeéllesullaz et la mairie
d'Annemasse ; et d'autre
part de Veyrier, terminus
aussi d'un autre tram gene-
vois, a la rontiere.

Deux chemins pour rallier
les touristiques “Trez ar-
bres”. L'energie élecirique
est fournie par un barrage
sur l'Arve, a Arthaz-pont-
Notre-Dame. Le funiculaire
utilise une crémaillére conti-
nue. Concu par un ingenieur
Lucernois, il est alors le seul
de la région genevoise. Son
tracéen "Y", long de 5775m
pour la premiere ligne au de-
part d'Etrembiéres et de
3391 m. pour la seconde, au
depart de Veyrier, comporte
deux gares de départ infé-
rieures,

B Une heure précise

La premiére ligne démarre
en face de la mairie-école
d'Etrembiéres d'ol progres-
sivement elle s'éleve, en pas-
sant pres du chateau a fiere
allure. Elle dessert ensuite le
petit village de Mornex, avec
deux haltes, avant d'arriver
triomphant, a la gare princi-
pale et centrale de Monne-
tier- mairie. On le voit alors,
par l'arréte du Saléve, relier
hardiment le terminus des
Treize arbres, a 1142 metres
d'altitude. Une récompense.

La seconde ligne quitte,
sans avoir rien a déclarer, la
gare frontiere de Veyrier,
franchit un pont meétallique
et part a 'assaut du flanc de
la falaise. La ligne emprunte
I'unique tunnel de toute 1'ex-
ploitation, long de 110 me-
tres, puis s'engage dans le
vallon de Monnetier, par le
col du Pas-de-1"Echelle, des-
servant en chemin Monne-
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Un petit train a crémaillére allait du pied au sommet du Saléve [.E.T.}.

tier- église, avant de rejoin-
dre la premiere ligne.

On peut faire circuler dou-
ze automotrices a deux mo-
teurs de 40 chevaux. Aux
moments d'affluence, deux
ou trois voitures peuvent se
suivre, a quelques meétres
seulement, mais sans jamais
étre attelées. Le trajet, en
montée comme en descente,
dure avec la précision horlo-
geére régionale, une heure.
La direction s'est engagée a
assurer quinze rotations, al-
ler et retour, journaliéres et
vingt le dimanche. Elles sont
la moitié moins en hiver.
C'est dire 'importance de ce
service aux correspondances
assurées avec les réseaux de
tramways genevois.

B Sissi y est passée

L'été la journée de détente
peut s'agrémenter d'une
promenade a dosd'danesou a
pied. D'illustres voyageurs
empruntent ce petit train. En
mai 1897, c'est Chulalon-
korn, le roi du Siam. En aotit
du méme été, c'est I'impera-
trice Sissi qui passe. Pour
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ceux qu'un séjour prolongé
tente, il v a d'excellents ho-
tels. La succulente cuisine de
terroir des restaurants est reé-
putée. « Quicongue, apres
une montée délicieuse, dans
de confortables wagons,
s'est trouvé au sommet de la
montagne, transporté sans
fatigue dans 1'air pur, en face
du plus merveilleux panora-
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ma des environs, ne. ieloui-
nera plus au Saleve par un
autre mode de locomotion »
salue alors avec enthousias-

"me, la Tribune de Genéve.

Arrive le téléphérique. Com-
mence l'inexorable déclin.
La belle épopée s'achéve.
Nous sommes en 1935, Un
an plus tard, il ne reste rien.

Gilbert TAROMI

- Un projet francais a |'origine

es 1875, le francais De
Chaboulon, frappé de la
beauté du panorama offert
par le Saleve en son sommet,
pousse un ingénieur gene-
vois, Du Roveray, a faire des
études d'une ligne ferrée
pour une ascension facile de
| - lamontagne.
| En juillet 1875 Du Roveray
demande au conseil général
la concession d'un chemin de
fer a traction a vapeur partant
d' Annemasse pour rejoindre
en 16 km le point culminant
du Grand Piton. Le projet va
dormir dans les cartons de
I'administration francaise. En

1885, deux ingénieurs élec-
triciens suisses A. de Meuron
et H. Cuenod, désireux d'ap-
pliquer la traction électrique
a un chemin de fer de monta-
gne, demandent a l'autorité
francaise de la mettre au bé-
néfice de la concession des
inihateurs, M. De Chabou-
lon et Du Roveray. Demande
refusée. Renouvelée avec
une étude complete qui re-
duit le trajet avec départ a
Etrembiéres jusqu'au restau-
rant des Treize arbres la con-
cession est accordée en
juin 1887. C'est le début de
l'aventure,
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LE TRAM DE VEYRIER
Arrivant de Genéve avait
été construit dans le doublk
but de desservir les
innombrables villas établie:
Sur son parcours et
d’amener sans fatigue au
pied du Saléeve et de son
ide sentier du Pas-de-
I'Echelle, les innombrables
promeneurs citadins, les
jours de loisirs.

- PROMIS AU MEILLEUI
. AVENIR

' La création du chemin de
fer électrigue du Saléve,
rapporte l'ingénieur
genevois Lullinen 1892,

« fait non seulement
honneur a ses initiateurs &
a ses constructeurs comm
ceuvre locale, parfaiterment
reussie, mais encore
comme premier modele

i d'un systeme nouveau et

commode de traction que
nous croyons appelé a
multiplier les petites lignes
de montagne, et méme a
transformer avant gu'il soit
longtemps, les grands
chemins de fer alpestres
eux-mémes ». Mais ca,
c'etait avant |

Un I tunnel sur les
(coll.G.T.).



