Une centrale géneratrice
pour le train du Saleve

vec pour force motrice

1'électricité, les chemins
de fer du Saléve ont éte les
premiers a utiliser, en mon-
tagne, la crémaillere. Ils
étaient destinés a metire en
communication rapide les
habitants des différentes lo-
calités dela plaine, des ber-
ges de I'Arve et du pied du
Saléeve et de Geneve en par-
ticulier, avec les villages de
la “montagne des Gene-
vois”, Momex, Monnetier,
réputés pour leurs cures
d'air pur.

Deux traces:
un au départ de Veyrier,
I"autre d’Etrembieres

La vocation de ces trains
était aussi d’amener en 45
‘minutes (d'un point de de-
part ou de l'autre) au “Trel-
ze arbres”, qul en fait
n'étaient que trois, les tou-
ristes pour leur offrir tout au
long de I'année des panora-
mas exceptionnels de mon-
tagnes. La destination con-
nue depuis longtemps,
étant ainsi facilitée par un
vovage pittoresque. Afin de
satisfaire les candidats a
1'évasion, on a mis en place
deux tracés : un au départ
de Veyrier a la frontiere
franco-genevoise, I'autre au
départ d'Etrembiéres tout
pres d’ Annemasse.

Les voies sont a ecarte-
ment d'un metre. Les tra-
verses, metalliques, sont
encastrées dans un ballast
de pierres cassées. L'en-
semble (rails, traverses el
crémaillére) est utilisé com-
me conducteur de courant.
‘La communication entre les
différents bouts de rails est

* assurée par des cables sou-

ples en cuivre, fixés et sou-
dés. Le courant est porte le
long de la voie par unrail de
méme type que les rails por-
teurs, mais retourne, face
plane en dessus.

L'usine génératrice du
courant électrique, sur I'Ar-
ve, pres du confluent du
Viaizon, en face du viaduc

ferroviaire de la ligne An-

necy — Annemasse est a Ar-
thaz. On utilise un coude
accentué de la riviere. Un
tunnel creusé pour le canal
de décharge favorise une
chute de 3 metres sans avoir
a faire de trop considerables
travaux de barrage. Le bati-
ment, de dimensions suffi-
santes, construit sur la rive
droite de la riviére, pourrait
accueillir trois groupes de
machines identiques. Deux
suffisent. Chacun se com-
pose d'une turbine Jonval a
injection partielle et axe
vertical de chez Rieter a
Winterthour, accouplée a
une dynamo. Les voitures
captent le courant par deux
frotteurs en bronze pourvus
de ressorts de pression pour
un bon contact malgré les
vibrations. Le retour aux
rails se fait par le chassis et
les roues. Avant d'armiver au
moteur, le courant passe par
des parafoudres et une série
de résistances par lesquel-
les le conducteur peut faire
varier la vitesse et obtenir
un démarrage progressif,
sans secousses. :

La ligne d'alimentation
raccordant 1'usine genera-
trice aux voies du train du
Saleve, longue de 1 800 m,
est posée en ligne droite
malgré la traversee de ter-

Ue semaine, les récits
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rains accidentés. Les cables

en cuivre nu a haute con- .

ductibilité se soudent a la
voie pres de la station Mon-
netier-mairie, a égale dis-
tance de Veyrier, Eirembie-
res et les “Treize arbres”. La
tension est constante sur la
ligne malgré des variations
de débit.

En voiture les voyageurs,
pour un dépaysement total,
au grand air de la citadelle
des vertiges ! La balade
pouvant se compléter par
une marche a pied ou a dos
des célébres anes, un bon
gouter ou un bol de lait
frais. Le chemin de fer a
fonctionné de 1892 a 1935.

Gilbert TARONI

Lire aussi “Le chemin de fer a
crémaillére du Saleve” (Echos
saléviens n® 4 de 1994), de
Gérard Lepere.
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| es voitures

es voitures automobiles,
munies chacune de deux
moteurs de 40 chevaux
“pouvant en développer 50
en un seul coup de collier”,
pouvaient contenir 40 pas-
sagers dont 32 places assi-
ses. La vitesse peut aller de
1.50 m a 3 m par seconde.
Aux commandes de cha-
que voiture, la manette de
manceuvre a la disposition
du mécanicien agit sur un
commutateur garni de plu-
sieurs contacts pour faire
varier la résistance en cir-
cuit. Un autre appareil per-
met d'obtenir la marche
avant ou la marche arriere
en changeant le sens du
courant. L'ceil fixé sur un
ampéremetre, le conduc-
teur se rend compte a cha-
que instant des conditions

En voiture ! corecion 7

de fonctionnementd
teurs. Le freinage es
ré par deux dispositif
triques et un mecani



