Eboulements et catastrOphes ferroviaires au pied du Saleve

Comme nous |'avons dela
signalé a plusieurs reprises,
le site internet de la société
d'histoire régionale la Sa-
lévienne (www . la-sale-
vienne.org) est remarqua-
ble. Parmi les nombreuses
rubriques proposées par ses
"webmaitres”, Gérard
Lepére et Lionel Saumon, il
en est une qui présente 715
cartes postales anciennes
ayant pour théme notre ré-
gion, cartes agrémentées de
courts articles historiques.
Grace a ces documents inté-
ressants, associés a d'autres
sources, NOUS VOUs Propo-
sons aujourd'hui d'évoquer
les accidents ferroviaires
ayant eu pour cadre le pied
du Saleve.

Le plus grave et le plus
spectaculaire de ces acci-
dents eut lieu le lundi 6 sep-
tembre 1904. Nous som-
mes en fin de journée, I'ex-
press de La Roche a pris du
retard dans son trajet. Il est
a hauteur d'Esery-Marsinge

vers 18 h 40. A la méme
heure, I'omnibus de Belle-
garde quitte la gare d'Anne-
masse. A la station
d'aiguillage, le chef attend
depuis longtemps |'express
retardataire. Sans nouvelles,
Il prend une deécision qui va
se révéeler lourde de consé-
quences : autoriser I'omni-
bus a s'engager sur le pont
ferroviaire qui traverse |'Arve
entre Etrembieres et Anne-
masse. La locomotive de
'omnibus s'est a peine enga-
gée sur l'ouvrage que l'ex-
press de La Roche surgit a
pleine vitesse de l'autre coté
de I'Arve. Dans un réflexe dé-
sespéré, les deux mécani-
ciens tentent de freiner leurs
puissantes machines. Mais
le choc est d'une violence ex-
tréme et les deux locomoti-
ves se dressent face a face
avant de se renverser sur le
ballast. Dans ce spectacle
d'apocalypse, certains voya-
geurs ont été projetés a l'ex-
térieur, d'autres sont prison-
niers des voitures brisées.

La culllsmn ferroviaire du E septembre 1904 a Etrembiéres, telle qu Elle fut représentée
a la une du journal Le Petit Parisien (document la Salemenne}

Compte tenu de la violence

du chog, le bilan est presque

miraculeux. Si l'on déplore
dans l'omnibus le déces du
mécanicien Soudan et du
chauffeur Chappaz, tous
deux rattachés au dépdt
d'Annemasse, il n'y a que
des blessés parmi les voya-
geurs des deux trains.

Ce terrible accident ferro-

viaire aura un tel retentisse-
ment qu'il sera largement
évoqué jusque dans la
presse nationale, faisant no-
tamment la une de jour-
naux tels que I'lllustration
ou le Petit Parisien. Avant de
poursuivre, il convient de
préciser que la ligne passant
au pied du Saleve a la parti-
cularité, malgré des filets de
protection, d'étre en perma-

nence sous la menace d'un
éboulement venu de la mon-
tagne.

Or le Saleve, dans sa par-
tie dominant le bassin gene-
vois, a connu réguliéerement
des chutes de roches plus
ou moins spectaculaires, no-
tamment en 1895, 1927,
1942 (cette chute a donné
naissance a la fameuse pla-
que blanche de la Corrate-

rie, aujourd'hui ornée d'une
croix de Savoie), 1952,
1964, 1977, 1981, 1988 et
2003, Certains de ces ébou-
lements ont aussi provoqué
des accidents ferroviaires.
Ainsi, le 31 déecembre 1954,

n " gros éboulis " cisailla les
rails de la ligne Bellegarde-
Evian mais ne fit aucune vic-
time. Ce qui n'est pas le cas
de celui survenu le 12 sep-
tembre 1964, avec un ébou-
lement nocturne de rochers
du Petit Saleve qui fit de-
railler le rapide Evian-Paris
lors de son passage a Etrem-
bieres. Cet accident fit un
mort, André Cheneval, mé-
canicien de 35 ans, décédé
aux commandes de sa loco-
motive a vapeur 141-R 744,
et plusieurs blessés dont un
grave. Enfin, plus récem-
ment, ['éboulement du
mardi 16 novembre 1988 a
vu d'énormes blocs de ro-
chers s'écraser sur la route
nationale et la voie ferrée,
heureusement sans faire de
victimes.
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