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La belle mais courte epopee du petit train
Ie premier d I_Erurope !

a cremaillere du Saleve,

A gauche, Fancien tra{é du petlt traln i‘l crémaillére du Saléve. A droite, le nouveau tracé que pourrait emprunter le GTW Beh 2/6 articulates EMUs (au :enhre} si

Une possibilité certes mais qui a un codt : entre 36 et 50 millions de francs suisses..

Bien avant l'implantation
du téléphérique

- inauguration au mois
d'aodt 1932 -, le petit train
a crémaillére grimpait les
pentes du Saléve pour y
déposer a son sommet
touristes et riches
résidents de la ville de
Genéve. Retour sur la
formidable épopée d'un
moyen de transport qui
pourrait renaitre de ses
cendres...

La maitrise de la distance et
du lempﬁ: constitue la motiva-
tion principale pour améliorer
les voies de communication. Et
ce depuis la nuit des temps. Ou
plutdt, en ce qui concerne le Sa-
léve, depuis le XVIII" siécle, épo-
que ol [a montagne gagne véri-
tablement en attrait pour les Ge-
nevois et les premiers touristes.
Diés lors, on s'intéresse 3 amélio-
rer les sentiers qui ménent au
sommet et & ses panoramas. Et
alors que le projet de liaison fer-
roviaire entre Annecy et Ge-

néve est finalement définitive-
ment abandonné par Napo-
léon III, I'idée d'un train pour
gagner le Saléve fait son che-
I ..

Création de deux lignes
en 1892 et 1894

Dés les années 1870, 1a techni-
que de la crémaillére permet de
franchir des pentes importan-
tes. Nourris par 'essor de ['in-
dustrie touristique, de nom-
breux projets voient le jour un
peu partout dans les Alpes. Et
le Saléve, lieu d'expédition pri-
vilégié des citadins et de riches
étrangers séjournant a Genéve,
n‘échappe pas a cet engoue-
mernt.

Premier chemin de fer
électrique d'Europe !

Au début des années 1890,
deux lignes de chemins de fer
clectnques a crémaillere sont
successivement construites au
Saléve. L'une reliant Etrem-
bitres aux Treize-Arbres en pas-
sant par Mornex et Monnetier

ﬂr'-

est ouverte en 1892, L'autre, gra-
vissant la montagne depuis Vey-
rier par Le Pas-de-1"Echelle, en
1894, L'aspect novateur des che-
mins de fer du Saléve est la trac-
tion eélectriaue : ce sont en effet
les premiers chemins de fer élec-
triques a crémaillére d"Europe !

Le petit train électriqgue a cémaillere du Saléve peut-il renaitre ?
« Qui », selon Gérard Lepére, membre de la société d'Histoire La Sa-
|évienne spécialisé sur le sujet. Un projet existe en effet aujourd'hui.
Mais avec le développement du téléphérique - plus de 160 000 utilisa-
teurs au cours de |'année - et la crise economique, il y a fort & parier
que, malgré un dossier- bien ficele, cela ne soit finalement pas le

L.:n v:u-rre& uianr:e avec C-e cer la i

treprise n'est plus rentable, les
derniers trains de voyageurs ar-
rétent de circuler. Pour tou-
jours 7 Pas si siir...

Vers la réouverture
d'une ligne !

Il y a peu, le projet de relan-
e a en effet été évo-

Toutefois, selon la société Track Met, qui a travaillé sur la relance de
ce moyen de transport - qui transportait jusqu'a 46 000 voyageurs
chaque année durant la Belle Epoque -, moyennant |a somme de 36 &
50 millions de francs suisses, le projet est réalisable. L'entreprise pra-
conise un tracé de 5,3 km (voir carte ci-dessus) avec, au choix, deux
ou quatre trains et un amét intermédiaire a Mornex, Durée du trajet :
20 minutes contre plus d'une heure a ['époque.

néve est méme assurée grace
Mal-

heureusement, aprés la Grande

deux lignes de tramway...

Guerre, 43 années aprés leur

mise en service et parce que l'en-

Le parcours du petit train a créemaillére du Saléve était impressionnant
avec notamment ce passage en bordure de falaise et une vue imprenable...

qué. A l'occasion d'une EXPOSi-
tion consacrée aux transports
sur le Saléve a la Maison du 5a-
léve de Présilly - du 17 juillet
2008 au 29 mars 2009 -, Gérard
Lepére, membre de la société

erhinie (o i

d'Histoire La Salévienne et spé-
cialiste du train i crémaillére
du Saléve, levait le voile sur un
nouveau projet. Utopie ou réa-
lité 7 Réalité, Mais...

Entre 36 et 50 millions
de francs suisses
d'investissement

Mais deux freins a cela ; le té-
léphérique dont la fréquenta-
tion est en constante hausse ; et
le coit du projet: entre 36 et
50 millions de francs suisses se-
lon la variante ! Et en ces pério-
des de vaches maigres, on se de-
mande bien qui pourrait dé-
bourser une telle somme pour
un projet qui, a ce jour, ne pré-
sente pas un intérét vital pour
le site et la région transfronta-
liére. Pourtant...

Pourtant le projet existe bel
et bien. Et on le doit a la société
Track Net, leader mondial dans
le domaine des transports 4 cré-
maillére, qui a été contactee par
un homme politique genevois.
L'entreprise prend alors contact
avec G.lepere et se rend sur
place en octobre 2009, Le temps

la Irgne dwmt rouvrir un jm.lr

s'écoule et le 31 mars, G.Lepére
recoit un courrier de la société
lui indiquant que « technigue-
ment, c'est possible, » Possible
oui... Mais viable ? Pas vrai-
ment...

Qu'importe, dans ses conclu-
sions, la société propose deux
VErsIOns - une avec un viaduc
au-dessus de la carriere et une
sans - d'une longueur de 5,3 km
(un trajet parcouru en 20 minu-
tes contre plus d'une heure
auparavant), avec un arrét inter-
médiaire 3 Momex et une pente
maximale de 23 %. Mais selon
G.Lepére, le projet demeure
plus prés de l'utopie que de la
réalité : « C'est réalisable mais
compliqué financi¢rement. De
plus, c'est beaucoup plus cher
que le téléphérique et netle-
ment moins rentable... » Et
comme le téléphérique est en
plein développement et qu'il
fait actuellement |'objet de tou-
tes les attentions, il y a fort  pa-
rier que le projet reste dans les
cartons. Et que le petit train A
crémaillére du Saléve ne re-
naisse pas de ses cendres...

STEVE BLANC

A la Belle Epoque, le petit train & arémaillére enregistrait jusqu's 46 000 voyageurs chaque année,
principalement des touristes qui visitaient Genéve.



