Le petit train raconte

e funiculaire disparu en

1936, escaladait le Saleve
par deux voies, desservies par
les rails urbains genevois, au
départ de la mairie d'Anne-
masse via Etrembieres ou au
départ de Veyrier pour rallier
les touristiques "“'Irez arbres”,
vers le grand air et des belve-
deres remarquables.

Pensé a vapeur, il sera che-
min de fer electrique a cré-
maillere, en service des jan-
vier 1893. L'énergie électrique
est fournie par un barrage sur
I'Arve, a Arthaz. Le funiculai-
re utilise une crémaillere con-
linue, Congu par un ingéenieur
Lucernois, il est alors le seul de
la région genevoise. Son tracé
en "Y" est long de 5775 m
pour la premiere ligne au de-
part d'Etrembiéres et de 3391
m de Veyrier. Il a deux gares
de départ inférieures. La pre-
miere ligne demarre en face
de la mairie-école d'Etrembié-
res. Elle dessert ensuite Mor-
nex, avec deux haltes, avant
d'arriver a la gare principale et
centrale de Monnetier-mairie.
On le voit alors, par l'arréte du
Saleve, relier hardiment le ter-
minus des “Trez arbres”, a
1142 metres d'altitude.,

i Le trajet dure une heure

La seconde ligne quitte,
sans avoir rien a declarer, la
gare frontiére de Veyrier, fran-
chit un pont métallique et part
al'assaut duflanc de la falaise.
Apres la traversée de 1'unique
tunnel de toute I'exploitation,
long de 110 metres, la ligne
s'engage dans le vallon de
Monnetier, par le col du Pas-
de-1'Echelle, desservant Mon-
netier- eglise, avant de rejoin-
dre la premiere ligne, On peut
faire circuler douze automotri-
ces a deux moteurs de 40 che-
vaux. Aux moments d'affluen-
ce, deux ou trois voitures peu-
vent se suivre, a quelques
metres seulement, mais sans
jamais étre attelées. Le trajet
dure une heure (montée ou

ses souvenirs

Le nhﬁteau de Mnnnetuer est en vue ! Photo Coll, G.T,

descente). La“direction §'est
engageée a assurer quinze ro-
tations, aller et retour, journa-
lieres et 20 le dimanche. Elles
sont la moitié moins en hiver,
Ce service assure aussi des
correspondances avec le ré-
seau genevois avec le “12%,
notamment.

§ Des passagers illustres

On peutl partir de Geneve
en robes légeres ou en "bras
de chemises”, coiffés d'un
chameau de paille ou d"'un ca-
notier, avec, sous le bras, son
panier pique-nique emplh du
casse-croute et d'une” picho-
lette” de Gamay. On pourra
trouver aussi sur place, un bon
repas a partager el apres un
seul changement donc, gouter
au spectacle des cimes. La
journée de détente peut aussi
s'agrémenter d'une promena-
de a dos d'anes avant de gou-
ter. D'illustres voyageurs ont
emprunteé ce petit train du Sa-

leve comme Chulalonkorn, le
roi du Siam en mai 1897 ou
I'impératrice Sissi durant I'été
1897, Pour ceux qu'un séjour
prolongé tente, il y a d'excel-
lents holels, La succulente cui-
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Sur les deux lrajets un seul tunnel Un fI.InIGl.llﬂII'E qun ser;ifaumurd’hm
plus que centenaire. Il n’est pas une légende mais il a disparu en 1936.
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sine de terroir des restaurants
esl réputee.

Arrive le teléphérique. Et
commence l'inexorable de-
clin. La belle épopée s'acheve.
Nous sommes en 1935, Un an
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Une halte 1mpﬁrtante a la gare principale de Munn&tler avéﬁt I’escalade ﬂnale Photo Coll. G.T.

plus tard, il ne reste rien. De-
meurent des images et le sou-
venir d'un passé simple, la
memoire sans nostalgie d'une
histoire qui n'est pas oublice.
Gilbert TARONI




