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Chemins de fer électrijues & cremaillere’ | systéme Aht)
partant d'ETREMBIERES | station des tramways de Genbye)
et de Veyniea (station de la voie elroite hﬂnue-‘fu:,rmr]
% une demi-heure de GENEVE [ Voitures confortables|
sans bruit ni fumée, sécuritéd absolus),

Trajet en 1 . par les deux versants du mont Saldve
stations intermédiaires de Monzex et de Mownnetis
villages avec hotels et pensions confortables, — Statios

| LES TREIZE-ARBRES (Ruffelneciaueant) 5 taon_.

Premier au monde, il serait
-aujourd’hui_plus-que centenaire. mais
le “funiculaire” a disparu en 1936.

g Saleve du haut de ses
1 3749 m enire Annemasse ¢t
Cruseilles offre un ensemble
de belvédbres remarquables
sur la région lémanique et
bien an deli. Méme modeste par la
taille, cette montagne a de tous
temps attiré les hommes de la plaine
&N exclrsion ou en séjour, pour son
site et son climat. Un de ses pas
sages réputes a laissé son nom aux
gscaladenrs, la varappe.
Il v a un peu plus d'un siéele
anjourdhu, un chemin de fer mon-
tait 4 sa conquéte, conduisant duo
pied au sommet touristes d'un jour
on en villégiature, mals aussi habi-
tants et marchandises. Avec Gérard
Lepére, membre de la Salévienne,
auteur d'un ouvrage remarquable,
nous fétions il ¥ @& quatre ans le
centenaine dune premiére mon:
diale : 'ouverture totale pour une
exploitation commerciale du pre-
mier chemin de fer électrique &
crémaillére, celul du Mont-Saléve,
Que l'on soit amoureux ou simple-
ment corieux, que 'on soit pas-
sionné o simplement intéresse, son
riche travail permit de fenilleter un
véritable album de famille ou se
citoyaient ceux qui ont fait la ligne,
qui I'on fait vivre et ceux qui l'ont
empruntée.

Jusqgu'aux “Trezarbres™
En 1875, premier projet. Un inge-
nieur genevois, M. Do Roveray ré-
pond & la sollicitation d'un admira-
teur, enthousiasmé par la beauts du
panorama. Le plan de 16 km avec

traction A vapeur n'a pas survéet @ la
disparition de Uingénieur. Le 18 juin
1887, la concession modifiee est
aecordée “Pour 75 années” par le
département de la Haute-Savoie i
deuy Genevols, Albert De Meuron e
Edouard Cuénod, ingénieurs en élec-
tricité, Trois ans plus tard, Ia “so-
ciété anonyme des chemins de fer du
Salbwe" au capital de 1 100 000 F est
ponstituée 4 Annemasse, les bureaux
éfant & Ambilly.
Les terraing nécessaires 4 Ia
construction et aux dépendances
gont acquis & Mamiable “dans des
conditions raisonnables™ an moins
100 parcelles de 88 propriétaires. Le
premier coup de pioche est donné le
6 juillet 1890, Le 30 novembre 1981,
tous les terrassements sont achevés,
La nature est assez favorable entre
Etrembidres et les Treize Arbres qui
n'en complalent en fait que trols, La
traction électrique ne permet pas de
passages 4 niveau, mais exige de
nombreux cuvrages d'art : murs de
souténement, aqueducs, fossés, Les
matériaux de remblais consolident
les talus. L'énergie électrique est
fournie par un barrage sur I'Arve a
Arthaz. La pose des trois rails ache-
vee le G avril B2, Ia ligne est ouverte
on janvier #3.
La seconde ligne reliant Veyrier &
Monnetier mairie 23t mise en ser-
vice le 24 mars 1394,
Cette section a été plus difficile a
constroire. Comportant le seul tun-
nel du parcours, la ligne est taillée
dans des rochers verticanx an-des-
sus du vide.

Un seul lunnel sur le parcours.

Il grimpait 8 1 142 métres
Nombre d'ouvrages ont €té consa-
crés au Saléve, mais jamais 1'histoire

“de son Junicialie it e e-pubiite

avec autant de détails, Ce chemin de
fer & crémaillére continue, congue
par un Lucernois Abt, était alors le
seu]l de la région genevoise. Son

tracé en v, long de 5 776 m pour la '

premitre ligne et de 3 391 m pour la
seconde, comportant deux gares de
départs inférieurs. La premiere
ligne partait en face de la mairie
éeole d'Etrembibres pour progressi-
vement s'élever en passant prés du
chiteau pour desservir le village de
Mornex avec dewx haltes avant d'ar
river & la gare principale et centrale

de Monnetier mairie. Par 1'aréte du

Salewe, on reliait le ferminus des
Treize Arbres & 1 142 m d'altitude.
La seconde ligne quittait la gare de
Veyrier franchissait un pont métal-
lique, pour gravir le flanc de la
falaise. Apréz la traversée du tunnel
long de 110 m, la ligne 3'engageait
dans e vallon de Monnetier par le
eol du Pas-de-I'Echelle, desservani
Monnetier église avant de rejoindre
la premiére ligne. On pouvait faire
eirculer 12 automotrices 4 deux
moteurs de 40 CV. Aux moments
d'affluence, deuy on frois volfures
pouvaient se suivre a quelques
métres, sans jamais étre atelées. Le
trajet montée ou descente durait
une heure,

{n assurait 15 allers-retours journa-
liers et 20 le dimanche (moitié
moins en hiver). C'est dire I'impor-
tance de ce SETVICE 4UX COTIRSpOTL
dances assurees avec les réseaux de
tramways genevois, Le “12° de Ge-
néve par Annemasse desservait la
gare d'Etrembidres et le tram de
Veyrier se prolongeait jusqu'a la
frontiére,

Sisi et le roi du Siam
Dillustres vovageurs ont usé des
services du train du Saléve. Ainsi, en

Tt 1807, Cest Chulatonkors 1o roi

du Siam et en aoift l'impératrice
d'Antriche Sissi. D'innombrables
touristes ont vérifié la publicité qui
annoneait une destination “Sans
bruit, ni fumée en sécurité absolue”,
Et puis, il y a d’excellents hitals, la
suceulente cuising de restaurants
reputés ;: "Quicongue aprés une
montée délicieuse dans de confor-
tables wagons s'est trouvé au som-
met de 1a montagne, transporté sans
fatigue dans 1'air pur en face du plus
merveilleux panorama des environs,
ne retournera plos au Saléve par un
autre mode de locomotion” saluait
alors la Tribune de Genéve.
Arrive le téléphérique et commence
le déclin, La belle épopée s'achéve
en 1935, Un an plos tard, il ne reste
rien. Depuis, les choses ont encore
changé, tout s'est transformé. De-
meurent des images et le souvenir
d'un passé simple, la mémoire sans
nostalgie d'une histoire qui n'est pas
oubliée.

Gilbert TARONI m

Sources : “Le chemin de fer & ere-
maillére du Saléve™ par Gérard Le-
pére, Eehos saléviens n” 4,

* Depuis 15 semaines déja, nous
fenilletons ensemble de modestes
pages de “passé simple” d'antres
sont en préparation. Yos témol-
gnages et vos documents - photos en
patticulier - nous intéressent pour
aborder dautres sujets. Nous vous
remercions par avance de nous aider
en nous les confiant 4 'agence de la
rue de la Gare, le temps de les
reproduire, avant de vous les resti-
tuer. Ensemble, nous pourrons feuil-
leter de nouvelles histoires d'iel.



