Le train a crémailléere du Saleve,

un somptueux modele reduit signé Michel Sauvé

Micro mécanicien de formation, cet ingénieur a fabriqué d'apreés les plans d'origine chaque piéce de son automotrice,
y compris la motorisation électrique de I'époque.

CRUSEILLES

‘lIs ont été impression-
Snés par la qualité de sa
maquette de 2,50 metres
représentant le train du Sa-
léve devant le tunnel situé
avant Monnetier, les visiteurs
de I'exposition Cré’Arts 2021
de Cruseilles n'imaginaient
sans doute pas la somme de
travail nécessaire a cette réali-
sation signée Michel Sauvé.
Ce micro mécanicien formé a
'école  d’horlogerie  de
Cluses, avant de réaliser une
trés belle carriére d’ingénieur
chez Salomon, est un passion-
né de modeles réduits.

Installé A Cruseilles, au pied
du Saléve, il a tout naturelle-
ment eu I'idée de réaliser une
maquette du mythique che-
min de fer de ce massif. Ce

projet est devenu réalité lors-
quil aétémlsmcontactavec
le parisien Gérard Le

membre de la société
toire la Salévienne et auteur

d’un livre trés documenté sur
ce chemin de fer. Ce dernier a
pu lui fournir les plans d’ori-
gine des automotrices de ce
réseau, ce qui a permis a Mi-
chel Sauvé de réaliser un mo-
deéle réduit a I'échelle 1,45 ab-
solument fidele a ce train qui
a circulé de 1892 a 1935.

Un an de travail

La construction de cette auto-
motrice et d’'un wagonnet
chargé de quelques marchan-
dises, mais aussi d'un « mor-
cecau» de Saléve, avec 2,5
metres de voie ferrée A cré-

maillére et |'entrée du tunnel
d'avant Monnetier, Iui aura
demandé une année d'un tra-
vail trés minutieux. Si
d‘autres ont déja fagonné des
maquettes du train du Saléve,
personne ne s'était jusqua
présent amusé a fabriquer

Michel Sauvé et son modale réduit de {'automotrice & I'échelle 1,45 du chemin de fer du Saldve.

d'électricité. «Le modélisme,
c’est un travail de solitaire. Mais

c'est aussi une vraie passion, qui
tourne parfois a I'addiction ! Quand

on congoit tout de A & Z, méme avec

les plans d'origine, il y a forcément
des moments on ['on est coincé. Ii

aussi les moteurs de ce train, fout sans cesse réfléchir et trouver
qui fonctionnent ici comme des solutions, faire des essais el re-

sur le modele d’origine, grace
a un troisiéme rail conducteur

commencer jusqu'a régler le pro-
bléme », détaille Michel Sauvé.

Durant un an, il a ainsi décou-
pé, plié, assemblé, collé, sou-
dé et peint des pieces de mé-
tal, de plastique ou de bois,
allant méme jusqu’a repro-
duire l'éclairage des plafon-
niers dans [‘automotrice!
Rien que pour fixer le rail
conducteur d’électricité sur la

voie, il a di fabriquer 80 mi-
nuscules supports métal-

liques... Le résultat de ce tra-
vail étant bluffant, il est a sou-
haiter que Michel Sauvé ait A
nouveau l'occasion de
dp ex-

senter sa maquette lors
itions, histoire que le pu-
lic puisse voir fonctionner ce
train disparu depuis 1935,
apres 43 ans de bons et loyaux
services.

du Saleve

r La petite histoire du chemin de fer

Détail de la maquette de Michel Sauvé, avec I'automotrice et son wagonnet.

Construit par deux ingé-
nieurs en électricité genevois,
Alfred de Meuron et Her-
mann Cuénod, le chemin de
fer électrique a crémaillére du
Saléve est inauguré en 1892,
avec une ligne de 5,7 km re-

liant Etrembiéres aux Treize-
Arbres, en passant par Mor-
nex et Monnetier. Une
deuxiéme ligne de 3 km, entre
le Pas de I'Echelle et Monne-
tier est inaugurée en 18%4.
Propriété de la Société Ano-
nyme des Chemins de Fer du
Saléve, dont le capital s’éleve
a 1,1 million de francs fran-
gais, financé a 68 % par des

banques helvétiques, ce che-

min de fer est alimenté en
électricité par une usine hy-
droélectrique construite sur

fréquentation n’est plus que
de 62039 voyageurs par an.
Le coup de grace viendra en

I'Arve, & Arthaz. 1932, avec la mise en place
Un succés amputé par la guerre  d'une nouvelle route pour ga-
Dés son ouverture, le train &M¢T le sommet de la mon-
connait le succes. La fréquen- ‘agne et du téléphérique du

tation de la ligne atteint son
maximum en 1912, avec
87.000 usagers transportés.
Mais la guerre de 1914-1918,
avec la frontiére fermée entre
Geneve et la France, annonce
un long déclin pour |'entre-
prise. Aprés-guerre, les af-
faires reprennent en partie,
mais des problémes finan-
ciers demeurent. En 1928, la

Saléve. Modeme a ces débuts,
ce train est devenu lent et vé-

tuste. Une assemblée géné-
rale extraordinaire des action-
naires du Chemin de Fer du
Saleve prononce la dissolu-
tion de la société en 1935, qui
signe la mort de ce petit train
mythique qui aurait sans
doute beaucoup de succes s'il

existait encore aujourd

Pour en savoir plus

Passionné de modéles ré-
duits, Michel Sauvé a réalisé
chez lui une grande st belle
maquette d'un résesu de
chemin de fer a la circulation
sophistiquée. |l est aussi
I"auteur de nombreux modéles
réduits, dont le mythique
autorail JM3 De Dicn Bouton
1930 de la ligne du Petit
Anjou, region dont il est
originaire. Et pour en savoir
plus sur la riche histoire du
train du Saléve, il existe un
livre trés complet et riche-
ment illustré sur le sujet: « le
Saléve et son chemin de fer &
créemaillére », écrit par Gérard
Lepere et Dominique Ernst
pour les éditions de |a Salé-
vienne. Cet ouvrage est
notamment disponible a la
vente sur le site internet de la
Salévienne.



